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Sturmlaternengehduse fiir ein unabhédngiges FahrzeugschluBlicht

Patentiert im Gebiet der Bundesrepublik Deutschland vom 4. Marz 1950 an
Patenterteilung bekanntgemacht am 8. Marz 1951
Die Prioritdt der Anmeldung in den Niederlanden vom 1. Mairz 1950 ist in Anspruch genommen

Laut § 53 Abs. 3 der StVO. sind fiir Anhinger
zwei SchluBllichter vorgeschrieben, von denen das
linke eine von der Lichtanlage des ziehenden Kraft-
fahrzeuges unabhingige eigene Lichtquelle haben
mufl. Um die praktische Durchfithrung dieser Ver-
ordnung zu unterstiitzen, sind im Laufe der Jahre
mehrere Gehiduse und Behilter speziell zur Auf-
nahme von Sturmlaternen und der Vorschrift ent-
sprechend als SchluBlicht verwendbar geschaffen
worden. Das bisher wohl am besten bewihrte
Modell ist das in den Patentschriften 696 444,
698 300 und 698 301 beschriebene.

Durch die Entwicklung seines Gehduses wurden
weitgehende Vorteile erreicht durch Erzielen einer
groferen Brennsicherheit der umschlossenen Sturm-

laterne infolge Anbringung zusitzlicher Be- und
Entliftungseinrichtungen zwecks Zufuhr zusitz-
licher Frischluft zu und Abfuhr heiBler Verbren-
nungsgase von der umschlossenen Sturmlaterne.
Der grundsitzliche Nachteil dieses Modells in der
Praxis ist nun der, daB der hierbei unbedingt
erforderliche Luftkanal sich durch bei nassem
Wetter von den Hinterridern aufspritzenden
Strafenschmutz verstopft und die umschlossene
Sturmlaterne infolge Mangel an Frischluft zum
Verloschen neigt.

Die Erfindung bringt nun als neu folgende
Anderung gegeniiber den bisher bekannten Schluf}-
lichtgehiusen:

Das Gehiuse wird in bekannter Art aus zwei
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Hailften in der durch die umschlossene Laterne
bedingten zylindrischen Form mit nach oben halb-
kugelformigem AbschluB, wie bekannt, hergestellt.
Jedoch sind beide Hilften vollkommen geschlossen
angefertigt und lediglich nachtrdglich in diese
Gehausehilften mehrere panzerhemdschuppenartige
Offnungen gestanzt, die, wenn sie sich an durch
praktische Versuche festgelegten Stellen in richti-
ger GroBe, Form und Richtung befinden, sowohl
die Funktion der zusatzlichen Frischluftzufuhr zur
Laterne zum einen, als auch die Funktion der Ab-
fuhr der heiBen Verbrennungsgase, die aus der um-
schlossenen Sturmlaterne entweichen, zum anderen
Teile ithernehmen, ohne jedoch gegen Straflen-
schmutz, Regen oder sonstige duBleren Einfliisse
irgendwie empfindlich zu sein.

Als Ziel der Erfindung ist es also anzusehen, ein
trotz wesentlich einfacherer Konstruktion technisch
genau so einwandfreies, durch seine Unempfindlich-
keit gegen AuBere Einfliisse fiir die Praxis besser
geeignetes unabhingiges Fahrzeugschlullicht zu
schaffen, um vor allem der Sicherheit im Verkehr
in stairkerem MaBe als bisher zu dienen.

Eine Ausfuhrungsform des Erfindungsgegen-
standes ist in der Zeichnung beispielsweise dar-
gestellt. Es zeigt

Fig. 1 das Gehiduse wie beschrieben in Seiten-
ansicht mit angedeutetem Luft- und Verbrennungs-
gasfluf an den Abgasschlitzen 9,

Fig. 2 eine Ansicht des Gehduses in Fahrtrich-
tung,

Fig. 3 eine Draufsicht, zum Teil im Schnitt, mit
angedeutetem Luftstromverlauf an den Luftschlit-
zeny.

Die Bezeichnung der Luftbewegungen bezieht
sich auf die wihrend der Fahrt auftretenden Stré-
mungen. Die Fahrtrichtung ist durch Pfeil 4 be-
zeichnet.

Das Sturmlaternengehiuse als unabhingiges
FahrzeugschluBlicht nach der Erfindung besteht
aus Vorderhilfte 1 und Hinterhilfte 2, die durch
Scharnier 3 aufklappbar verbunden sind. An der
dem Scharnier 3 gegeniiberliegenden Seite des
Sturmlaternengehiuses ist ein Schnappverschluf 4
angebracht, der in der Zeichnung durch eine Blatt-
feder angedeutet ist. Die Vorderhilfte 1 ist etwa
in Lichtquellenh6he mit einem rechteckigen Aus-
schnitt 5 versehen, der mit rotem, durchsichtigem
Material, z. B. dem durch Warenzeichen geschiitz-
ten Cellon, ausgekleidet ist.

An der Hinterhilfte 2 ist eine DBefestigungs-
vorrichtung 6 zum Anschrauben oder Anklemmen
an Fahrzeugen angebracht. Die ebenfalls an der
Hinterhilfte 2 etwa in der Héhe der Unterkante
vom .AuBenschornstein der umschlossenen Frisch-
luftlaterne an nach abwirts angebrachten panzer-

hemdschuppenartigen Offnungen, im folgenden
Luftschlitze 7 genannt, iibernehmen sowohl bei der
Fahrt als auch bei stehendem Fahrzeug die Zufuhr
zusiatzlicher Frischiuft fiir die umschlossene
Laterne. Wihrend der Fahrt wird in der in Fig. 3
durch Pfeile veranschaulichten Art, durch die
Formgebung der Luftschlitze 7 bedingt, an jedem
Luftschlitz ein Luftwirbel erzeugt, der durch den
hinter der bezeichneten Nase 8 des Luftschlitzes 7
entstehenden Sog die vorbeistreichende Luft zum
Teil in der veranschaulichten Weise in das Innere
des Gehiuses und damit durch die Luftrohre der
umschlossenen Sturmlaterne zur Flamme bringt.
Bei stehendem Fahrzeug sorgt der an sich geringe
einzelne Lufteintrittsquerschnitt der Luftschlitze 7
in Verbindung mit dem dahinterliegenden verhilt-
nismiBig groBen Luftspeicherraum des Gehauses
fiir gleichmiBige, wirbellos ausgeglichene Belif-
tung der Laterne. In Anzahl, Gr6Be und Lage ver-
suchsmaBig bestimmte, an der Vorderhilfte 1 auf
deren halbkugelférmigem Oberteil angebrachte
panzerhemdschuppenartige Offnungen, im folgen-
den Abgasschlitze 9 genannt, dienen der Abfuhr
der aus dem Innenschornstein der umschlossenen
Sturmlaterne entweichenden heifien Verbrennungs-
gase. Dieser Vorgang ist in Fig. 2 ebenfalls sche-
matisch durch Pfeile zum Ausdruck gebracht. Die
im Gehiuseboden in siebartiger Anordnung ange-
brachten Loécher 10 dienen in bekannter Weise der
weiteren Beliiftung der Laterne sowie beim Siu-
bern zum Ablauf des Wassers. Des weiteren ent-
hilt das Gehduse in der beschriebenen Bauweise
noch eine klammerartige Aufnahme der Sturm-
laterne in ebenfalls bekannter Art.

PATENTANSPRUCHE:

1. Sturmlaternengehiuse aus zwei durch
Scharnier verbindenen Halften fiir ein unab-
hiangiges FahrzeugschluBlicht, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Beliiftung sowie die Verbren-
nungsgasabfuhr der umschlossenen Sturm-
laterne durch in die Gehdusehilften eingestanzte
Luftschlitze (7) und Abgasschlitze (9) erfolgt.

2. Gehause nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Luft- und Abgasschlitze
panzerhemdschuppenartig eingestanzt sind.

3. Gehause nach Anspruch 1 und 2, dadurch
gekennzeichnet, daB die Luftschlitze (7) sich
an der Hinterhilfte (2) des Gehiuses etwa in
Hohe unterhalb des AuBlenschornsteins der um-
schlossenen Sturmlaterne befinden.

4. Gehdause nach Anspruch 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, daB die panzerhemdschuppen-
artigen Abgasschlitze (9) sich am Oberteil der
Vorderhilfte (1), durch Lage und Form gegen
Fahrtwind geschiitzt, befinden.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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